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9. ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΠΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗΣ ΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΜΕΤΡΩΝ 

Στα επόμενα έτη, η παρακολούθηση και η συχνή αξιολόγηση του επιπέδου εφαρμογής του ΣΒΑΚ 

πρόκειται να αποτελέσει καθοριστικό παράγοντα για την αποτελεσματικότητα του εν 

λόγω σχεδίου. 

Είναι λοιπόν επιτακτική η ανάπτυξη ενός εργαλείου παρακολούθησης, το οποίο θα επιτρέψει 

στους εμπλεκόμενους φορείς να παρεμβαίνουν άμεσα στην περίπτωση όπου η πραγματικότητα 

αποκλίνει σημαντικά από τους μετρήσιμους στόχους που έχουν τεθεί από το ΣΒΑΚ. Ως εκ τούτου, 

στόχος του παρόντος κεφαλαίου είναι η ανάπτυξη του συγκεκριμένου εργαλείου. Ειδικότερα, 

αναφέρονται οι δείκτες, οι οποίοι προτείνονται να χρησιμοποιηθούν, καθώς επίσης και οι μέθοδοι 

συλλογής νέων στοιχείων κινητικότητας ώστε να πραγματοποιείται η παρακολούθηση. 

Η χρήση δεικτών είναι ιδιαίτερα σημαντικοί για την παρακολούθηση ενός ΣΒΑΚ. Αποτελούν, 

άλλωστε, ένα αντικειμενικό και ποσοτικό στοιχείο, το οποίο καταδεικνύει το ποσοστό επίτευξης 

του εκάστοτε στόχου. Όπως έχει αναφερθεί, η επίτευξη στόχων πραγματοποιείται από μια σειρά 

μέτρων· συνεπώς, η διαίρεση ενός δείκτη κινητικότητας με το κόστος της κάθε δημόσιας 

επένδυσης για την εφαρμογή του κάθε μέτρου μπορεί να δείξει την αποδοτικότητα της κάθε 

επένδυσης. Στο Ευρωπαϊκό Έργο CH4LLENGE έχει δημιουργηθεί μια λίστα δεικτών, χρήσιμοι 

για την παρακολούθηση ενός ΣΒΑΚ. Οι συγκεκριμένοι δείκτες χωρίζονται σε: 

• Δείκτες αποτελεσμάτων (outcome indicators): μετρούν τις πραγματικές επιπτώσεις του 

ΣΒΑΚ στο κοινωνικό (social equity), οικονομικό (economic growth), περιβαλλοντικό 

(environment και livable streets) επίπεδο. Εμπεριέχονται και δείκτες σχετικοί με την (όχι μόνο 

οδική) ασφάλεια (safety) και την αποδοτικότητα (efficiency) του συστήματος. Μερικοί από 

αυτούς είναι: ελκυστικότητα οδικού περιβάλλοντος, εκπομπές αερίων του θερμοκηπίου, 

συγκέντρωση χώρων πρασίνου, κόστος μετακινήσεων, αντιληπτή ασφάλεια.  

• Δείκτες μεταφορικής δραστηριότητας (transport activity indicators): σχετίζονται κυρίως με 

τις επιλογές μετακίνησης που πρόκειται να γίνουν από τους κατοίκους στο μέλλον, εφόσον 

εφαρμοστούν αλλαγές στο μεταφορικό σύστημα. Αρκετοί δείκτες μπορούν να περιγράψουν 

τη μεταφορική δραστηριότητα· μερικοί από αυτούς είναι: αριθμός ταξιδιών ανά μέσο 

μεταφοράς, φόρτος οχημάτων σε συγκεκριμένες περιοχές, μερίδιο ταξιδιών με μέσα φιλικά 

προς το περιβάλλον, ικανοποίηση καθημερινών χρηστών δημόσιας συγκοινωνίας κλπ.  

• Δείκτες Εκροών (output indicators): υπολογίζουν το βαθμό υλοποίησης των πολιτικών 

βιώσιμης κινητικότητας και των σχετικών μέτρων. Μερικοί δείκτες που ανήκουν σε αυτήν την 

ομάδα είναι: μήκος νέων υποδομών ανά μέσο μετακίνησης, αριθμός χώρων Park & Ride, 

αριθμός εκδηλώσεων ευαισθητοποίησης κλπ.  

• Δείκτες Εισροών (input indicators): παρέχουν πληροφορίες σχετικά με το μέγεθος των 

οικονομικών πόρων (κόστη) που απαιτούνται για την εκτέλεση του σχεδίου και την εφαρμογή 

των μέτρων που προτείνονται. Παραδείγματα τέτοιων δεικτών είναι: κόστος επενδύσεων για 

νέες/βελτιωμένες υποδομές ανά μέσο μεταφοράς, επιχορηγήσεις για τη λειτουργία, 

συντήρηση των συστημάτων βιώσιμων μεταφορών κλπ. 

• Δείκτες ευρύτερου περιβάλλοντος: (contextual indicators): παρέχουν πληροφορίες 

σχετικά με τις εξωτερικές εξελίξεις που επηρεάζουν την επιτυχία και εφαρμογή ενός ΣΒΑΚ 

(π.χ. οικονομικές ή πολιτικές εξελίξεις). Τέτοιοι δείκτες μπορεί να είναι: ρυθμός μεγέθυνσης 

της οικονομίας, οι εξελίξεις στις αξίες ακίνητων κλπ.  
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10. ΑΝΑΛΥΤΙΚΟΣ ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΜΕΤΡΩΝ ΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΗΣ ΣΥΜΒΟΛΗΣ ΤΟΥΣ 

ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΕΠΙΤΕΥΞΗ ΤΟΥ ΟΡΑΜΑΤΟΣ ΚΑΙ ΤΩΝ ΣΤΟΧΩΝ ΤΟΥ ΣΒΑΚ 

Το ΣΒΑΚ είναι ένα στρατηγικό εργαλείο σχεδιασμού που επιδιώκει την αύξηση, και όχι τη μείωση, 

των μετακινήσεων για όλους και με όλα τα μέσα. Είναι υπέρ του πεζού, του ποδηλάτη και του 

επιβάτη των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς, αλλά δεν είναι εναντίον του ΙΧ. 

Είναι σημαντικό τα μέτρα παρέμβασης που προτείνονται από το ΣBΑΚ να επιτυγχάνουν τόσο το 

όραμα, όσο και του «έξυπνους» μετρήσιμους στόχους που τέθηκαν σε προηγούμενο Παραδοτέο. 

Στον επόμενο Πίνακα παρουσιάζονται αναλυτικά τα μέτρα του τελικού σεναρίου του ΣΒΑΚ του 

Δήμου Βύρωνα καθώς και οι στόχοι που επιτυγχάνονται. 
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Πίνακας 10-1: Σύνδεση μέτρων παρέμβασης με τους «έξυπνους» στόχους 

Θεματική Κατηγορία 
Μέτρων 

Μέτρο Επίτευξη στόχου 

ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΟΔΙΚΗΣ 
ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 
(ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΗ 
ΟΡΓΑΝΩΣΗ, 
ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ) 

1. Αναδιαμόρφωση/ ανακατασκευή/ διαπλάτυνση των 
πεζοδρομίων 

Σ1. Αύξηση μήκους πεζοδρόμων και οδών ήπιας κυκλοφορίας 

Σ7. Αύξηση ραμπών ΑμεΑ 

Σ8. Αύξηση οδεύσεων τυφλών 

Σ9. Αύξηση πλάτους πεζοδρομίων 

Σ10. Βελτίωση κατάστασης πεζοδρομίων 

2. Εφαρμογή μονοδρομήσεων Σ1. Αύξηση μήκους πεζοδρόμων και οδών ήπιας κυκλοφορίας 

Σ3. Μείωση θανάτων και βαριών τραυματισμών από τροχαία 

Σ4. Μείωση τροχαίων με εμπλεκόμενο πεζό 

Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης  

Σ7. Αύξηση ραμπών ΑμεΑ 

Σ8. Αύξηση οδεύσεων τυφλών 

Σ9. Αύξηση πλάτους πεζοδρομίων 

Σ10. Βελτίωση κατάστασης πεζοδρομίων 

Σ12. Μείωση ποσοστού βαρέων οχημάτων στις περιοχές κατοικίας 

3. Μετατροπή των οδών με υφιστάμενα πεζοδρόμια 
πλάτους μικρότερο των 1,50μ. (και εφόσον δεν υπάρχει 
δυνατότητα διαπλάτυνσης) σε δρόμους ήπιας 
κυκλοφορίας ή πεζόδρομους 

Σ1. Αύξηση μήκους πεζοδρόμων και οδών ήπιας κυκλοφορίας 

 

4. Μείωση των ορίων ταχύτητας Σ3. Μείωση θανάτων και βαριών τραυματισμών από τροχαία 

Σ4. Μείωση τροχαίων με εμπλεκόμενο πεζό 

5. Ανάπλαση Πλατείας Αγίου Λαζάρου Σ1. Αύξηση μήκους πεζοδρόμων και οδών ήπιας κυκλοφορίας 

Σ7. Αύξηση ραμπών ΑμεΑ 

Σ8. Αύξηση οδεύσεων τυφλών 

Σ9. Αύξηση πλάτους πεζοδρομίων 

Σ10. Βελτίωση κατάστασης πεζοδρομίων 

6. Ανασχεδιασμός κόμβου Ν. Ελβετίας Σ1. Αύξηση μήκους πεζοδρόμων και οδών ήπιας κυκλοφορίας 

Σ3. Μείωση θανάτων και βαριών τραυματισμών από τροχαία 

Σ4. Μείωση τροχαίων με εμπλεκόμενο πεζό 

Σ7. Αύξηση ραμπών ΑμεΑ 

Σ8. Αύξηση οδεύσεων τυφλών 

Σ9. Αύξηση πλάτους πεζοδρομίων 

Σ10. Βελτίωση κατάστασης πεζοδρομίων 
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Θεματική Κατηγορία 
Μέτρων 

Μέτρο Επίτευξη στόχου 

7. Ανασχεδιασμός του κόμβου Καραολή Δημητρίου - 
Μαγνησίας & Κωνσταντινουπόλεως και του κόμβου 
Τμώλου – Βοσπόρου & Ωλένης 

Σ1. Αύξηση μήκους πεζοδρόμων και οδών ήπιας κυκλοφορίας 

Σ3. Μείωση θανάτων και βαριών τραυματισμών από τροχαία 

Σ4. Μείωση τροχαίων με εμπλεκόμενο πεζό 

Σ7. Αύξηση ραμπών ΑμεΑ 

Σ8. Αύξηση οδεύσεων τυφλών 

Σ9. Αύξηση πλάτους πεζοδρομίων 

Σ10. Βελτίωση κατάστασης πεζοδρομίων 

8. Car sharing 
Bike sharing 

Σ15. Μείωση ρυπογόνων μέσων μεταφοράς 

9. Απαγόρευση της διέλευσης (και στάθμευσης) βαρέων 
οχημάτων 

Σ12. Μείωση ποσοστού βαρέων οχημάτων στις περιοχές κατοικίας 

10. Εκπόνηση Κυκλοφοριακής Μελέτης για τον Δήμο 
Βύρωνα 

Σ1. Αύξηση μήκους πεζοδρόμων και οδών ήπιας κυκλοφορίας 

Σ3. Μείωση θανάτων και βαριών τραυματισμών από τροχαία 

Σ4. Μείωση τροχαίων με εμπλεκόμενο πεζό 

Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης  

Σ12. Μείωση ποσοστού βαρέων οχημάτων στις περιοχές κατοικίας 

11. Τοποθέτηση φωτεινών σηματοδοτών ή/και πεζοφάναρων 
σε οδικά τμήματα με αυξημένες ταχύτητες κυκλοφορίας 

Σ3. Μείωση θανάτων και βαριών τραυματισμών από τροχαία 

Σ4. Μείωση τροχαίων με εμπλεκόμενο πεζό 

Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

12. Διερεύνηση εφικτότητας τοποθέτησης φωτεινών 
σηματοδοτών σε υφιστάμενες διαβάσεις πεζών (π.χ. 
πέριξ σχολικών συγκροτημάτων) και σε σημεία που 
έχουν πραγματοποιηθεί τροχαία συμβάντα. 

Σ3. Μείωση θανάτων και βαριών τραυματισμών από τροχαία 

Σ4. Μείωση τροχαίων με εμπλεκόμενο πεζό 

13. Εφαρμογή σύγχρονων συστημάτων σε όλα τα φανάρια 
για τη διέλευση/ προσβασιμότητα ευάλωτων ομάδων 

Σ3. Μείωση θανάτων και βαριών τραυματισμών από τροχαία 

Σ4. Μείωση τροχαίων με εμπλεκόμενο πεζό 

ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ 
(ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΕΙΣ 
ΙΣΟΠΕΔΩΝ ΚΟΜΒΩΝ) 

1. Δημιουργία κυκλικών κόμβων (roundabout) Σ3. Μείωση θανάτων και βαριών τραυματισμών από τροχαία 

Σ4. Μείωση τροχαίων με εμπλεκόμενο πεζό 

2. Αναδιαμόρφωση ισόπεδων κόμβων, κατά προτεραιότητα 
σε διασταυρώσεις μειωμένης οδικής ασφάλειας 

Σ3. Μείωση θανάτων και βαριών τραυματισμών από τροχαία 

Σ4. Μείωση τροχαίων με εμπλεκόμενο πεζό 
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Θεματική Κατηγορία 
Μέτρων 

Μέτρο Επίτευξη στόχου 

ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ 1. Εφαρμογή Συστήματος Ελεγχόμενης Στάθμευσης (ΣΕΣ) Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης  

2. Χωροθέτηση νόμιμης παρόδιας στάθμευσης με 
εγκιβωτισμό θέσεων 

Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης  

 

3. Αντικατάσταση παράνομης στάθμευσης με διαπλάτυνση 
πεζοδρομίων και -όπου είναι εφικτό-δημιουργία 
ποδηλατοδρόμων 

Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης  

 

4. Διερεύνηση σκοπιμότητας χωροθέτησης και κατασκευής 
πρόσθετων χώρων στάθμευσης εκτός οδού 

Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης  

 

5. Κατασκευή και λειτουργία δημοτικών χώρων στάθμευσης 
εκτός οδού (parking) 

Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης  

 

6. Διακριτή χωροθέτηση παρόδιων θέσεων στάθμευσης για 
ΑΜΕΑ 

Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης  

Σ6. Αύξηση θέσεων ΑΜΕΑ 

7. Δημιουργία χώρων στάθμευσης δικύκλων Σ6. Μείωση παράνομης στάθμευσης  

8. Χωροθέτηση χώρων στάθμευσης ταξί (πιάτσες) Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης  

9. Mobility Hubs Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης 

10. Συνδρομητικό Σύστημα Υπηρεσιών Κινητικότητας 
(Mobility as a Service) 

Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης 

11. Χωροθέτηση χώρων στάθμευσης ποδηλάτων και εν γένει 
μικροκινητικότητας 

Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης 

Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

12. Χωροθέτηση αποκλειστικών χώρων προσωρινής στάσης 
και στάθμευσης για φορτοεκφόρτωση 

Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης 

13. Απαγόρευση στάθμευσης βαρέων οχημάτων στους 
δημόσιους χώρους, σε περιοχές μικτών χρήσεων 

Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης 

Σ13. Μείωση ποσοστού βαρέων οχημάτων 

14. Συνεχής και εντατική αστυνόμευση της παράνομης στάσης 
και στάθμευσης των οχημάτων 

Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης 

15. Συστηματικοί έλεγχοι για τη διασφάλιση της κατασκευής 
και λειτουργίας των προβλεπόμενων υποχρεωτικών 
ιδιωτικών θέσεων στάθμευσης 

Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης 

16. Εκπόνηση Μελέτης Στάθμευσης για τον Δήμο Βύρωνα Σ5. Μείωση παράνομης στάθμευσης 

ΜΕΣΑ ΜΑΖΙΚΗΣ 
ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ 

ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑ 

1. Τροποποίηση της Δημοτικής Συγκοινωνίας Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

2. Βελτίωση υπηρεσιών Δημοτικής Συγκοινωνίας Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

3. Εκπόνηση Μελέτης Δημοτικής Συγκοινωνίας Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 
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Κοσμάς Σ. Αναγνωστόπουλος 

Θεματική Κατηγορία 
Μέτρων 

Μέτρο Επίτευξη στόχου 

ΛΕΩΦΟΡΕΙΑΚΕΣ ΓΡΑΜΜΕΣ ΟΑΣΑ 

4. Βελτίωση υπηρεσιών ΟΑΣΑ Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

5. Αναβάθμιση των υφιστάμενων στάσεων του ΟΑΣΑ Σ12. Αύξηση στάσεων με ράμπα ΑμεΑ 

Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

6. Ανανέωση και Αντικατάσταση στόλου οχημάτων, με νέας 
τεχνολογίας - μη ρυπογόνα / μη θορυβώδη 

Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

7. Τηλεματική Σ11. Αύξηση στάσεων με τηλεματική 

Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

8. Δράσεις για τη σύνδεση του ποδηλάτου Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

ΟΛΑ ΤΑ ΜΕΣΑ 

9. Κίνητρα για τη χρήση των ΜΜΜ Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

ΔΙΚΤΥΟ ΗΠΙΑΣ 
ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ ΚΑΙ 
ΠΡΟΣΒΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ 

1. Δίκτυο Ήπιας Κινητικότητας και Προσβασιμότητας Σ1. Αύξηση μήκους πεζοδρόμων και οδών ήπιας κυκλοφορίας 

Σ2. Αύξηση μήκους ποδηλατοδρόμων 

Σ3. Μείωση θανάτων και βαριών τραυματισμών από τροχαία 

Σ4. Μείωση τροχαίων με εμπλεκόμενο πεζό 

Σ9. Αύξηση πλάτους πεζοδρομίων 

Σ10. Βελτίωση κατάστασης πεζοδρομίων  

Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

2. Ολοκλήρωση Μητροπολιτικού Δικτύου Ποδηλατικών 
Διαδρομών 

Σ2. Αύξηση μήκους ποδηλατόδρομων 

Σ3. Μείωση θανάτων και βαριών τραυματισμών από τροχαία 

Σ4. Μείωση τροχαίων με εμπλεκόμενο πεζό  

Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

3. Οδική ασφάλεια & προσβασιμότητα πέριξ σχολείων/ 
σχολικών συγκροτημάτων 

Σ1. Αύξηση μήκους πεζοδρόμων και οδών ήπιας κυκλοφορίας 

Σ3. Μείωση θανάτων και βαριών τραυματισμών από τροχαία 

Σ4. Μείωση τροχαίων με εμπλεκόμενο πεζό  

4. Εφαρμογή συστήματος κοινόχρηστων ποδηλάτων (bike 
sharing) σε κεντρικά σημεία του Δήμου 

Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 
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Κοσμάς Σ. Αναγνωστόπουλος 

Θεματική Κατηγορία 
Μέτρων 

Μέτρο Επίτευξη στόχου 

5. Στην υπάρχουσα πεζογέφυρα που συνδέει την περιοχή 
του Βύρωνα με τον Καρέα, προτείνεται η τοποθέτηση 
εξοπλισμού 

Σ3. Μείωση θανάτων και βαριών τραυματισμών από τροχαία 

Σ4. Μείωση τροχαίων με εμπλεκόμενο πεζό 

Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

6. Διερεύνηση εφικτότητας δημιουργίας νέας 
πεζογέφυρας στη Λεωφόρο Αλίμου Κατεχάκη, στο 
ύψος της οδού Αρχιεπισκόπου Αθηνών Χρυσοστόμου, 
για την ασφαλή διέλευση των πεζών από/ προς την 
περιοχή Κουταλά (περιοχή περιπάτου και αναψυχής 
στον Υμηττό). 

Σ3. Μείωση θανάτων και βαριών τραυματισμών από τροχαία 

Σ4. Μείωση τροχαίων με εμπλεκόμενο πεζό 

Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

7. Υλοποίηση Σχεδίου Αστικής Προσβασιμότητας (Σ.Α.Π.) Σ1. Αύξηση μήκους πεζοδρόμων και οδών ήπιας κυκλοφορίας 

Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

8. Τακτοποίηση τυχόν εκκρεμοτήτων που αφορούν σε εν 
λειτουργία πεζόδρομους 

Σ1. Αύξηση μήκους πεζοδρόμων και οδών ήπιας κυκλοφορίας 

 

ΧΩΡΟΙ ΠΡΑΣΙΝΟΥ - 
ΚΟΙΝΟΧΡΗΣΤΟΙ ΧΩΡΟΙ 

1. Αξιοποίηση των κοινόχρηστων χώρων πρασίνου που 
βρίσκονται εντός του Δήμου 

Σ1. Αύξηση μήκους πεζοδρόμων και οδών ήπιας κυκλοφορίας 

Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

2. Δημιουργία πάρκων τσέπης Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

3. Δημιουργία αστικών κερκίδων Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

4. Βελτίωση της Κινητικότητας στις Πλατείες και στα Πάρκα 
της πόλης 

Σ1. Αύξηση μήκους πεζοδρόμων και οδών ήπιας κυκλοφορίας 

Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

5. Ειδικές παρεμβάσεις σε περιοχές με μεγάλες κλίσεις Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

ΕΜΠΟΡΙΚΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 1. Αυστηρό ωράριο εμπορικών φορτοεκφορτώσεων Σ13. Μείωση ποσοστού βαρέων οχημάτων στις περιοχές κατοικίας  
(σε ώρες αιχμής) 

Σ3. Μείωση θανάτων και βαριών τραυματισμών από τροχαία 

Σ4. Μείωση τροχαίων με εμπλεκόμενο πεζό 

2. Επιβράβευση (bonus) σε επιχειρήσεις Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

3. Διαμόρφωση αστικού κέντρου διανομής εμπορευμάτων Σ13. Μείωση ποσοστού βαρέων οχημάτων στις περιοχές κατοικίας  
(σε ώρες αιχμής) 

Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 1. Εφαρμογή ΣΦΗΟ Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

2. Ανανέωση/ Εκσυγχρονισμός στόλου δημοτικών οχημάτων Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 
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Κοσμάς Σ. Αναγνωστόπουλος 

Θεματική Κατηγορία 
Μέτρων 

Μέτρο Επίτευξη στόχου 

ΠΡΟΩΘΗΣΗ & ΔΡΑΣΕΙΣ 
ΒΙΩΣΙΜΗΣ 
ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ - 
ΠΡΟΣΘΕΤΑ ΜΕΤΡΑ 

1. Συμμετοχή στην Ευρωπαϊκή Εβδομάδα Κινητικότητας Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

2. Ενίσχυση της Κινητικότητας των Ευάλωτων Πολιτών Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

3. Ενημέρωση, Εκπαίδευση και Ευαισθητοποίηση των 
Πολιτών, των Μαθητών και των Επαγγελματιών 

Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

4. Μέτρα εκπαίδευσης και ενίσχυσης του ρόλου των 
σωμάτων ασφαλείας 

Σ14. Αύξηση χρήσης πράσινων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Σ15. Μείωση χρήσης ρυπογόνων μέσων μεταφοράς (Ενήλικες) 

Αθήνα, Ιούλιος 2023 
Για την Ένωση των Οικονομικών Φορέων 

«ΜΣΜ-ΜΑΥΡΟΓΕΩΡΓΗΣ ΚΑΙ ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ ΜΕΛΕΤΗΤΙΚΗ Ι.Κ.Ε./ ΚΟΣΜΑΣ Σ. ΑΝΑΓΝΩΣΤΟΠΟΥΛΟΣ» 
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